Predkladacia sprava

Minister dopravy a vystavby Slovenskej republiky predklada na rokovanie vlady
Slovenskej republiky material ,,Priority vo vystavbe cestnej infrastruktiry* v nadvidznosti na
Programové vyhlasenie vlady SR ako iniciativny material.

Dobudovanie cestnej infrastruktury je podla Programového vyhlasenia vlady
Slovenskej republiky jednou z hlavnych priorit vlady Slovenskej republiky. Zoznam
konkrétnych prioritnych projektov doposial’ nebol verejny a nebolo zrejmé na zaklade akych
kritérii bol vypracovany a ako boli jednotlivé projekty zvolené na pripravu a realizaciu.
Predkladany material navrhuje analyticky podlozeni metodiku pre vyber priorit a jeho
sucastou je aj zoznam prioritnych projektov. Na zoznam bude dodatocne, v pripade jeho
schvalenia, nadvézovat’ harmonogram pripravy a vystavby projektov cestnej infraStruktary.
Vyber priorit by mal zohl'adnit” dopravné hl'adisko, spolocensky prinos projektov a vplyv na
rozvoj regionov. Nadvézujuci plan pripravy (harmonogram) by mal okrem toho zohladnit aj
pripravenost’ projektov, kapacity Statu pripravit’ projekty a rozpoc¢tové obmedzenia. Dobrou
praxou je aj vytvorenie rezervnych projektov. Samotny harmonogram ma byt verejny,
dlhodoby a nemal by podliehat’ ¢astym zmenam.

Zakladom pre priorizaciu a planovanie vystavby je vypocet spolocenskej navratnosti
projektu. Prinosy investicii v doprave by mal identifikovat’ celoslovensky dopravny model,
doplneny o detailnejSie modely v neskorsich fazach pripravy projektov.

Material vzhl'adom na pilotni verziu dopraveného modelu Slovenskej republiky a
sticasné datové obmedzenia navrhuje metodiku hodnotenia, ktord identifikuje priority na
urovni usekov, na zdéklade nevyhovujiceho stavu, kapacity existujicej cestnej siete,
medzinarodnych zaviazkov a spolocCenskej navratnosti. Spolocenskd navratnost’ sa hodnoti
zjednoduSenou (strategickou) CBA (90% véha) a potencidlom projektu na zniZenie
nezamestnanosti v okrese (10%). Uvedenou metodikou bolo mozné zoradit’ v poradi priorit
prevazni vacsinu planovanych projektov. Dalsie projekty, ktoré v su¢asnosti zostavajii bez
vyhodnotenej priority, je potrebné posudit’ Stidiou uskutocnitel'nosti podla platnej metodiky a
na zaklade jej vysledkov zaradit’ do harmonogramu vystavby. Rovnako je v sulade s platnou
legislativou nevyhnutné, aby bol kazdy novy projekt nad 40 mil. eur, ktory je zaradeny do
harmonogramu, postdeny plnohodnotnou $tidiou uskuto¢nitelnosti podl'a platnych metodik
a zaroven je potrebné pre kazdy rozpracovany projekt nad 40 mil. eur, ktory nemé hodnotenie
a Stadiu realizovatelnosti, pred d’alSou pripravou zabezpecit' hodnotenie Ministerstva financii
Slovenskej republiky a vypracovat’ §tadiu realizovatelnosti, ktora preveri jeho spolocensku
navratnost’, technické rieSenie, ndklady a alternativy. V stlade s § 19a zékona ¢. 523/2004 Z.
z. musi byt najneskor pred verejnym obstaravanim na realizdciu vypracovana a zverejnena
Stidia uskutoCnitel'nosti.

Material navrhuje dosledné uplatiiovanie principov hodnoty za peniaze.

Za ostatnych 14 rokov sa na Slovensku ro¢ne dokonCili v priemere tri dialni¢né
projekty a pribudlo 21 km dial'nic. Slovenska sprava ciest vykonava prevazne spravu a udrzbu
existujucich ciest 1. triedy, nové cesty stavia priemernym tempom 3 km novych ciest ro¢ne.
Pri dodrZani rovnakého tempa vystavby by do roku 2030 pribudlo priblizne 275 km novych
usekov dialnic a rychlostnych ciest. Dobudovanie kompletnej planovanej siete rychlostnych
ciest a dial'nic by, podl'a ostatnych odhadov MDV SR, malo znamenat’ vybudovat viac ako 1
000 km dial'nic a rychlostnych ciest za priblizne 17 mld. eur.



Na zéklade navrhnutej metodiky su z dévodu nevyhovujiceho stavu a prekrocenej
kapacity existujlicej cestnej siete (tzv. dopravna priorita) nevyhnutné projekty za 4,5 mld. eur,
(78 km prestavuji nové useky, 1 323 km cesty L. triedy v zlom stave, ktoré je potrebné
rekon$truovat, 20 km predstavuje rozSirenic dialnice D1 medzi Sencom a Trnavou).
Dokoncenie siete TEN-T CORE vratane severojuzného prepojenia ma stat’ 3,4 mld. eur (236
km). Dalgich 1 030 km tsekov za 11 mld. eur odpora¢ame realizovat’ podla ich spologenskej
priority a rozpoctovych moznosti Slovenska. Kvoli obmedzeniam metodiky zatial' nebola
vyhodnotena priorita projektov za najmenej 2,5 mld. eur v dizke 90 km, ktoré je potrebné
hodnotit’ samostatnou Stadiou.

Velka cast’ prioritnych projektov je mozné pri zachovani dnesného tempa pripravy
zacat’ stavat’ az od roku 2025 kvoli chybajicej priprave. V ramci existujucich rozpoctovych
moznosti si do harmonogramu v prvom rade zaradené projekty s najvyssou prioritou. Pokial
nie je mozné v danom case kvoli nizkej pripravenosti realizovat’ projekt s najvyssSou prioritou,
do harmonogramu je zaradeny najlepsi pripraveny a navratny projekt. ZabezpecCuje sa tak
rovnomerné tempo vystavby, kym bude mozné pripravit’ najprioritnejsie projekty. Cielom
MDYV SR by malo byt’ v spolupraci s d’al§imi organmi zefektivnit’ legislativne podmienky a
kapacitne posilnit’ pripravu projektov. Tato Stadia zaroven identifikuje mozné oblasti
zrychlenia pripravy cez Upravu zdkonov a objednavanie zdruzenej projektovej dokumentécie.

Na zéklade poziadavky koalicnych partnerov (p. Sulik) bude v ramci spracovania
Studie uskutocnitelnosti k severojuznému prepojeniu postidend aj moznost' preferencie
trasovania R3 a moznost’ prioritnej pripravy a vystavby projektu 1/64 Nitra — Topol'cany
s ciel'om zohl'adnit’ potreby Hornonitrianskeho regionu.

Material sa predkladd bez dolozky vybranych vplyvov a samotny vplyv bude mat
predloZenie planu pripravy (harmonogram) projektov.



